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Das Vorbild:
Auf den Gleisen der Hochbahnen
von New York und Chicago, sowie
bei kleineren amerikanischen
Schmalspurbahnen wurden haufig
Dampflokomotiven der Bauart
,,Forney" verwendet. Lok und Ten-
der bilden bei diesen Stutztender-
lokomotiven eine Einheit. Da unter
dem test mtt der Lokomotive ver-
bundenen Tender ein bewegliches

DC-
0-24 Volt

zweiachsiges Drehgestell an-
geordnet ist, konnten diese be-
wahrten Lokomotiven sowohl klei-
ne Gleisradien durchfahren als
auch groRere Vorrate an Kohlen
mitfuhren. Das vergr63erte einer-
seits ihren Aktionsradius und er-
sparte andererseits die kostenauf-
wendige Unterhaltung von Kohle-
bansen an mehreren Stellen.



ERTIFICAf
Garantie
Wir garantieren 1 Jahr Fehler-
freiheit fur Material und Funk-
tion Ihres LGB-Produktes.
Berechtigte Beanstandungen
innerhalb eines Jahres nach
Kaufdatum werden kostenlos
nachgebessert.
Das beanstandete Produkt mit
dem Kaufbeleg bei Ihrem LGB-
Handlerabgeben.
Schaden durch unsachge-
mafie Behandlung, ausge-
brannte Gluhbirnen oder Ver-
sandkosten sind keine Garan-
tieleistungen. Bei Fremdein-
griff erlischt jeglicher Garantie-
anspruch.
Transformatoren und Regler
unterliegen strengen VDE/UL-
Vorschriften und durfen nur
vom Hersteller geoffnet und re-
pariert werden!
Zuwiderhandlungen bewirken
zwingend Garantieverlust und
generelle Reparaturverweige-
rung.
Permanente Materialkontrol-
len, Fertigungskontrollen und
die unbestechliche Endkon-
trolle vor Auslieferung garan-
tieren unser gleichbleibend ho-
nes Qualitatsniveau. Wie bei
einer wertvollen Uhr, werden
feinstmechanische Prazi-
sionsteile von Hand gefertigt.
LGB-Produkte sind Prazi-
sionswertarbeit in Design und
Technik.
Um den wirklich unget*ubten
SpaB drinnen und draufien mit
Jhrer" LGB zu erleben, tesen
Sie bitte die Garantie- und
Bedienungsanleitung.

Viel Freude am Spiel
mit unserem gemeinsamen

Hobby
Mit freundlichen GruBen

und LGB-Pfiff

Ihr
Wolfgang Richter

und die LGB-Mannschaft

Warranty
Materials and functions of your
LGB product are guaranteed to
operate correctly for 1 year,
Legitimate complaints within
one year after date of purchase
will be rectified free of charge.
Return the faulty product with
proof of purchase to your LGB
dealer.
Damage caused by improper
handling, burnt out light bulbs
or shipping costs are not co-
vered by the warranty. Tamper-
ing will void all warranty claims-
Transformers and controllers
are covered by the strict VDE/
UL regulations and may be
opened and repaired by the
manufacturer only.
Violations will cause manda-
tory loss of warranty coverage
and general refusal to perform
repairs.
Our dedication to quality be-
gins with advanced designs
and precision engineering. It
continues with the finest mater-
ials and careful hand crafts-
manship. It is maintained with
constant quality control and
pre-delivery inspection.
Now, it is yours to enjoy. For
the most enjoyment, please
take a moment to read the en-
closed warranty and instruc-
tions.

With friendly greetings and
a toot of the LGB whistle!

Yours truly,
Wolfgang Richter

and all the employees of
LGB company

Garantie
Materiel et fonction de vos pro-
duits LGB son! entierement
garantis pour la periode d'un
an a partir de la date d'achat.
Toutes les reclamations justi-
fiees faites dans I'annee, tam-
pon de la date d'achat faisant
foi, feront I'objectd'une repara-
tion gratuite.
Retourner aupres de votre re-
vendeur LGB, le produit faisant
I'objet de reclamation, accom-
pagne du bon d'achat.
Les degats causes par une
mauvaise utilisation, les am-
poules grillees et les frais d'en-
voi sont exclus de la garantie.
Toute intervention faite par
une personne incompetente
entrame I'annulation des droits
de garantie.
Transformateurs et commuta-
teurs obeissent aux regle-
ments tres stricts VDE/UL et
ne peuvent etre ouverts et re-
pares que par le fabricant.
Ne pas en tenir compte en-
traine la perte imperative de
tous les droits de garantie et un
refus de toutes reparations
quelles qu'elles soient.
Notre souci de qualite com-
mence par des etudes d'avant-
garde et un engineering de
pointe. II se poursuit grace a
I'emploi des meilleurs mate-
riaux et d'une main-d'oeuvre
tresqualifiee.
Cette qualite est maintenue
par des controles constants en
cours de fabrication et de nom-
breux banes d'essai avant li-
vraison.
C'est a votre tour maintenant
de I'apprecier, afin d'en obtenir
la plus grande satisfaction.
Prenez un moment pour lire la
notice d'utilisation et de garan-
tie!

Avec notre amicale salutation
et un petit coup de sifflet LGB.

Bien a vous.
Wolfgang Richter

et toute son equipe LGB



Abb. 1: Betriebsartenschalter im
Lokfuhrerhaus.
Entfernen Sie den Schornstein-
aufsatz

Abb. 2, 3:
1) Allen Dampfgenerator entfernen
2) Kabel entfernen
3) Kabelverbindung mil neuem

Dampfgenerator herstellen
4) Blanke Stellen der Kabelverbindung zur

Vermeidung von Kurzschluf3 isolieren und
Dampfgenerator einsetzen

Fig. 1: Three-way switch in the engineer's
cab.
Removing the safety cover of the
smoke stack

Fig. 2, 3:
1) Removing the old smoke generator
2) Cutting the wires of the old smoke

generator.
3) Reconnecting the replacement generator.

Insulating the connection.

Fig. 1: Interrupteur de fonction dans le poste
de conduite.
Enlevement de la plaque de
recouvrement dans la cheminee

Fig. 2, 3:
1) Enlever le vieux generateur de fumee
2) Retirer le cable.
3) Raccorder le cable avec le nouveau

generateur de fumee.
4) Isoler les endroits nus du raccordement

de cable, afin d'eviter de courts-circuits, et
mettre le generateur de fumee en place.



Modellausstattung:
- Soundelektronik mil zur Kolben-

stellung synchronisiertem Aus-
puffgerausch

- Glocke und Pfeife werden durch
Gleismagnete 17050 ausgelost

- Anfahrpfiff
- Luftpumpe und Kesselundichtig-

keitsgerausch im Stand
- Lautstarkeeinsteller fur LGB-

Gerauschelektronik unter dem
Wasserkastendeckel

- 5-Volt Dampfgenerator
- Lichtautomatik fur Vor- und

Ruckwartsfahrt
- Je eine beleuchtete Laterne

vorn und hinten
- Fuhrerhausinnenbeleuchtung
- 5 Volt Spannungsbegrenzungs-

system
- Vierstellungs-Betriebsarten-

schalter im Fuhrerstand
- Lichtsteckdose hinten
- Bin Haftreifen
- Zwei angetriebene Achsen
- Eingerichteter Fuhrerstand mil

Armaturen und Lokfuhrer
- Wetterfeste, vorbildgetreue Lak-

kierung und Beschriftung
- Sorgfaltig konstruiertes Ge-

stange, fein detailliert und voll
beweglich

- Glocke, Handrader und Gestan-
ge veredelt

- Messingteile 24-Karat vergoldet
- LGB-Klauenkupplung 64192

(2019/2) hinten anbaubar (nicht
enthalten)

- Entkupplungsstangen vorn und
hinten beweglich

- Staub- und schmutzgeschiitzte
Getriebeeinheit mil starkem
7-poligen Buhler-Motor

Gerauschelektronik
Dieses Lokmodell ist mil einer Ge-
rauschelektronik ausgerustet, bei
derdie Sounderzeugung »digital«
realisiert wird. Alle Gerausche die-
ser Lokomotive sind Originalge-
rausche. Diese wurden analog/di-
gital gewandelt und in einem Da-
tenspeicher abgelegt. Wenn Sie
mil Ihrer Lokomotive fahren, wer-
den die Daten wieder in Gerau-
sche gewandelt.
Folgendes wird horbar:
1. Dampf
Das Dampfgerausch ist genau
synchron zur Radumdrehung zu
horen und setzt sich zusammen
aus:
a) Dampfgerausch

Pro Umdrehung werden zwei

DampfausstoBe ausgegeben.
b) Zylindergerausch

Undichtigkeitsgerausch (Zi-
schen) der Zylinder, das nach
je zwei normalen DampfstoBen
zu horen ist.

c) Luftpumpengerausch
Nach einer Stillstandsdauer
von ca. 3 Sekunden ertont die
Luftpumpe mil vier Schlagen.
Nach einer kurzen Pause erfol-
gen nochmals 4 Schlage. Liegt
im Stillstand eine Restspan-
nungvonca.6,5 VamGleisan,
so hort man die laufende Luft-
pumpe dauerhaft in regelmaBi-
gen Abstanden.

d) Standgerausch
Bei stehender Lok ist ein dau-
erndes leichtes Rauschen zu
horen. Nach dem Abschalten
der Gleichspannung dauert
das Standgerausch noch ca.
30 Sekunden.

2. Pfeife
a) Beim Anfahren der Lok ertont

das Abfahrtsignal, zwei kurze
Pfiffe. Damit beim Rangieren
nicht standig das Abfahrtsignal
ertont, wird dies erst wieder
freigegeben, wenn die Lok ste-
henbleibt und die Luftpumpe
abgelaufen ist.

b) Das Hauptsignal ist ein Mehr-
tonpfeifsignal

3. Glocke
Zuerst ertont ein Glockenschlag
und dann sechs Doppelschlage in
kurzer Folge. Werden Pfeife und
Glocke gleichzeitig ausgelost, so
erklingen beide Gerausche paral-
lel.
Beim Einsetzen des Luftpumpen-
gerausches hort das Glockensi-
gnal vorzeitig auf.
4. Auslosung der akustischen
Warnsignale:
Die Auslosung von Glocken- und
Pfeifsignalen erfolgt durch Gleis-
schaltmagnete 17050 von denen
der Lok 2 Stuck beigelegt sind. Sie
sind uberall in der Gleisanlage
(auch in Gleisbogen) einsetzbar.
Weitere Magnete konnen als
LGB-Artikel 17050 einzeln nach-
gekauft werden.
Der Magnet in diesem kleinen
Kunststoffteil befindet sich genau
unter dem LGB-Schriftzug.
Schnappt man den Gleismagne-
ten 17050 beispielsweise mil dem
Schriftzug auf der rechten Seite in
das Gleisbett ein, so lost man da-



mil das Pfeifsignal aus. Dreht man
den Gleismagneten im Gleis urn
180°, so ertont das Glockensi-
gnal.
Lautstarkeregler
Die Laustarkeregelung erfolgt
durch Drehen der Potentiomete-
rachse die unter dem Wasserka-
stendeckel liegt.
Hinweis
Nimmt man die Lok nach langerer
Betriebspause erstmals wieder in
Betrieb, so sollte man sie etwa 10
bis 20 Meter bei mittlerer Ge-
schwindigkeit fahren lassen (Reg-
ler 50070 Stellung 2, 3-5), damit
sich die Energiespeicher genu-
gend aufladen konnen. Sollte das
Standgerausch (Luftpumpe, Zi-
schen) abrupt aufhoren, so sind
die Energiespeicher nicht genu-
gend geladen. Nach funf bis 7 Me-
tern Fahrt bei mittlerer Geschwin-
digkeit reicht die Ladung fur eine
Standphase.
Beleuchtung:
Vor dem Schlot der Lok befindet
sich ein hell leuchtender Schein-
werfer. Die RiJckleuchte ist bei die-
ser Bauart auf dem Dach montiert.
Scheinwerfer und Ruckleuchte
wechseln automatisch bei Fahrt-
richtungswechsel. Im Fuhrerhaus
befindet sich eine Fuhrerstands-
beleuchtung.
Ein 5-Volt-Spannungsbegren-
zungssystem sorgt fur gleichma-
Big hell leuchtende Loklaternen,
schon ab maBiger Geschwindig-
keit. Am ruckwartigen Fahrwerk-
rahmen ist eine Steckdose ange-
bracht, aus der die Wagenbe-
leuchtung mit Strom versorgt wer-
den kann.

Gluhlampenwechsel:
Dieser erfolgt durch Abheben der
Laternengehause. Die somit frei
sichtbaren 5 V Steckgluhbirnen
klar, konnen nun herausgezogen
werden. Die im Fuhrerhaus befind-
liche Gluhlampe wird durch die
Fuhrerhaustur mit einer langen
Pinzette zuganglich.

Antrieb:
Ein 7poliger Buhler-Motor treibt
zwei Achsen des Fahrgestells an.
Ein Haftreifenrad erhoht die Zug-
kraft.
Dampfentwickler:
Die der Lok beigelegte Ampulle er-
laubt eine erste Lokfahrt mit
Dampf. Zu diesem Zweck sollte

der Schornstein nur etwa zur Half-
te mit Dampfflussigkeit gefullt
werden, damit der Dampfentwick-
ler genugend Hitze zum Verdamp-
fen der Flussigkeit entwickeln
kann. Der entstehende Dampf ist
vollig harmlos und unschadlich.
Bedingt durch die 5-Volt-Begren-
zungselektronik schadet auch
ein langerer Trockenbetrieb dem
Dampfentwickler nicht. Der
Schornstein lafBt sich mit der
Dampfflussigkeit-Nachfullflasche
50010 leicht betanken.
Achtung: Niemals das Heizrohr
beriihren, es ist sehr empfindlich
(Bruchgefahr).
Wechseln eines defekten
Dampfentwicklers:
Abb. 2-3: Zu diesem Zweck ist zu-
nachst der Schornsetinaufsatz mit
leichter Drehung (kein Gewinde)
abzuziehen. Danach ist der Damp-
fentwickler vorsichtig mit einer
Spitzzange am Heizrohrchen zu
fassen und herauszuziehen. Die
Trennung der Kabel und der An-
schlufB des Dampfentwicklers er-
folgt entsprechend der Zeich-
nung.

Betriebsarten:
Die Betriebsarten werden mit ei-
nem Vierstellungsschalter aus-
gewahlt, der sich im Fuhrerhaus
iiber der Feuerklappe befindet.
Schalterstellung 0 =

Lok stromlos abgestellt
Schalterstellung 1 =

Lok mit Beleuchtung abgestellt
Schalterstellung 2 =

Lok fahrt mit Beleuchtung
und Rauchentwickler

Schalterstellung 3 =
Lok fahrt mit Beleuchtung

Rauchentwickler und Gerausch

Reinigung:
Verschmutzte Lokomotiven kon-
nen bedenkenlos mit Wasser und
Seifenlauge gereinigt werden.

Olen:
AusschlieBlich die Achslager soil-
ten von Zeit zu Zeit mit einem ein-
zigen Tropfen LGB-Pflegeol
(51021) versehen werden.
Motorwechsel:
Diese Arbeit sollte von einer Fach-
werkstatt vorgenommen werden.
Sollte trotzdem auf eigene Gefahr
eine Selbstdemontage der Lok
vorgenommen werden, so ist beim
Wiederzusammenbau unbedingt
darauf zu achten, daB bei dem



Aufschrauben der Kuppelstange
auf die Radzapfen, die Kuppel-
stange in keiner Radstellung
klemmt. Schlecht gangige Kuppel-
stangen fuhren zu unbefriedigen-
den Fahreigenschaften der Loko-
motive und unter Umstanden zur
Zerstorung des Getriebes.
Sollte der Motor und/oder Ritzel
und Schnecken ausgewechselt
worden sein, so sind diese ausrei-
chend mil dem LGB-Getriebetett
51020nachzufetten.
Wechsel der Radsatze,
Schleifschuhe und
Radschleiferkohlen (Abb. 5):
Nach Entfernen der vier Schrau-
ben aus dem Getriebeboden kann
dieser abgehoben werden. Nach
Herausdrehen der Kuppelstan-
genschrauben und der Kurbeln,
konnen Radsatze, Schleifschuhe
und Radschleiferkohlen erneuert
werden. Nach Austausch der Rad-
satze sind die Zahnrader und
Achslager ausreichend mil LGB-
Getriebefett 51020 zu versehen.

gend vorgeschrieben. Optimales
Fahrverhalten erzielen Sie mit
dem LGB-Fahrregler JUMBO
(50100).
Dieser dart jedoch nicht im Freien
benutzt werden.

Ersatzteile:
65853 (2085/3)

62201 (2201)
68511 (5051/1)

63120(2120)

63218(2218)
69104(2010/4)
64192(2019/2)

51020(5102)
51021 (5102/1)
50010(5001)

50020 (5002)

Schornstein-
einsatz5 V
Motor
Gluhlampeklar
5V
Stromabnehmer-
kohlen
Schleifkontakte
Haftreifen
USKIauen-
kupplung
LGB-Getriebefett
LGB-Spezialol
LGB-Dampf-und
Reinigungs-
flussigkeit
LGB-Spezial-
werkzeugsatz

Bei der Montage, (Kuppelstange
auf Kurbeln schrauben), ist unbe-
dingt sicherzustellen, daB die
Kuppelstange bei keiner Radstel-
lung klemmt. Dieses ftihrt sonst
unweigerlich zu schlechten Fah-
reigenschaften und u. U. zur Zer-
storung des Getriebes.

Lokgewicht:
3560 Gramm.

Lange iiber Puffer:
415 mm.
Fahrstromversorgung:
Das Lokmodell wird mit Gleich-
strom (DC) von 0-24 Volt betrie-
ben. Es sollte nur mit LGB-Fahrge-
raten gefahren werden. Furkleine-
re Anlagen sind die Reglertrafos
50000 und 50030 geeignet. Fur
groBere Anlagen sollte der Trafo
50060 in Verbindung mit dem Con-
trol-Fahrregler 50070 verwendet
werden. Bei Freilandbetrieb ist ein
vom Trafo (50060) getrennter
Fahrregler (50070, 50120) zwin-



21252
The Prototype
"Forney" steam locomotives were
used on small narrow gauge lines
across America and on the tracks
of elevated urban lines in New York
and Chicago. The key to the For-
ney design was the unique tender
arrangement. Like the "tank" loco-
motives common in Europe, the
Forney featured an integral tender.
That compact design made it ideal
for operation on tight curves. Ho-
wever, the Forney's tender was
mounted on the rear and suppor-
ted by its own twin-axle truck. That
permitted larger coal loads and the
greater operating range required
on American railroads.
Technical features
- Digital electronic chuffing sound

with wheel synchronization
- Bell and whistle sounds trigge-

red by the 17050 Magnetic Track
Contact

- Whistle
- Simulated fire box fire (synchro-

nized with coal shoveling
sounds)

- Air pump and steam leakage
sounds

- Volume control for LGB sound
system under lid of water tank

- 5-volt steam generator
- Automatic directional lighting
- Each one lantern in front and

rear
- Lighted engineer's cab with

complete controls and engineer
figure

- 5-volt voltage stabilization
- 4-way power control switch in

engineer's cab
- Rear light socket
- One traction tyre
- Two axles powered
- Weather resistant paint and pro-

totypical lettering
- Accurately constructed and de-

tailed operating rods, fully mov-
able

- Refined bell, handrails and ope-
rating rods

- 24 karats gold plating on brass
parts

- LGB Ref. 64192 (2019/2) knuck-
le coupler (not included) can be
installed on rear

- Coupling rods movable at both
ends

- Weather and dust resistant gear-

box equipped with powerful se-
ven pole Biihler motor

Electronic Sound System
This locomotive model is equipped
with an electronic sound system
using digital technology. The
sounds you hear from this model
were recorded from real locomoti-
ves and converted from analog
sounds to digital data. When you
operate the model, the digital date
is converted back to analog
sounds.

The system includes the following
features:
1. Steam
The steam sounds are synchroni-
zed to match the rotation of the dri-
ving wheels. There are several
parts to these sounds:
a) Steam Sound

Two steam strokes per rota-
tion.

b) After two normal steam strokes
you will hear hissing steam lea-
kage sounds and cylinder
sounds.

c) Air Pump Sound
After the locomotive stopped,
four air pump strokes are heard
after about 3 seconds. After a
short pause you will hear ano-
ther four strokes. In case of a
voltage of 6,5 volt during the lo-
comotive's stop, you can hear
the regular strokes of the run-
ning air pump.

d) Standing
During the locomotive's stan-
ding time you will hear a perma-
nent but low noise. After swit-
ching off the voltage this noise
can be heard for about another
30 seconds maximum.

2. Whistle Sounds
a) The locomotive starts, it

sounds the departure signal, e.
g., two short whistles. Howe-
ver, the departure signal will
only be heard after the air pump
sequence has ended. This al-
lows switching operations wiht-
out the constant sound of the
departure whistle.

b) The "proceed" signal is a multi-
ple whistle sound.

3. Bell Sounds
When activated, the bell sounds
once and then six more times. If
the bell and whistle are activated at
the same time, the two will sound
simultaneously. If the air pump



sounds start, the bell sounds will
end prematurely.

4. Triggering the bell and whistle
The bell and whistle sounds are
triggered when loco passes over a
Magnetic Track Contact LGB Ref.
17050. Two pieces 17050 are in-
cluded with the loco. Additional
17050s can be purchased. The
17050 snaps between the ties of
most LGB track sections, curved
or straight.
The magnet in the 17050 is moun-
ted off-center, under the LGB logo
molded into the case. The magnet
activates one of the two reed swit-
ches mounted in the second gear-
box of the loco. If the 17050 is in-
stalled in the track with the logo on
one side, it will activate the switch
for one loco sound, like the whistle.
If you turn the 17050 around and
install it with the logo on the other
side, it will activate the switch for
the other loco sound, like the bell.

Volume control
The volume control is hidden un-
der the lid of the water tank.

Hint
If the loco has not been operated
for a long time, run it 10 to 20 me-
ters at a medium speed (speed
control ref 50070 setting 2, 3-5).
This will recharge the internal ca-
pacitor. If the capacitor is not pro-
perly charged, the standing
sounds (air pump, hiss) may stop
abruptly.

Lighting:
The locomotive has two automatic
directional lanterns, one in front of
the smoke stack and one on the
roof of the cab. The cab is also
lighted.

Replacing the light bulbs:
To change the lantern bulbs, lift off
the lantern housing and pull the
bulb out of its socket.
To change the cab bulb, pull the
bulb out of its socket with a pair of
long tweezers.
Drive Mechanism:
This model is powered by a se-
ven-pole Buhler motor. Two axles
are powered. One wheel is equip-
ped with a traction tyre.
Smoke Generator:
Enclosed with the locomotive is a
small supply of smoke fluid, which
allows you to run your locomotive
with "steam". The smokestack
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should only be filled halfway with
smoke fluid. This allows the smo-
ke generator to develop sufficient
heat to evaporate the smoke fluid.
The smoke is harmless and safe.
The smokestack can be easily re-
filled with the LGB Smoke Fluid
(Nr. 50010). Because of the volta-
ge stabilizer, running your engine
without smoke fluid will not dama-
ge the smoke generator.
Attention: Do not touch the fire tu-
be as it can be broken very easily.

Replacing of a defective
smoke generator (Fig. 2-3):
To change the smoke generator,
pull off the smoke stack fixture with
slight rotations (no thread). After
that, the smoke generator should
be pulled out carefully with need-
le-nosed pliers by grasping the
center heating pipe.
The wires to the old generator
should be cut and reconnected to
the replacement generator accor-
ding to the illustration.

Methods of operation
A 4-way switch, located in the en-
gineer's cab above the fire box, se-
lects these power settings:
Switch position 0 =

All power off
Switch position 1 =

Power to lights only
Switch position 2 =

Power to lights, motors
and smoke generator

Switch position 3 =
Power to lights, motors,

smoke generator and
sound system

Cleaning:
Dirty locomotives can be cleaned
using detergent and water.
Lubrication:
The axles should be occasionally
lubricated with a drop of LGB
Maintenance Oil (Nr. 51021). No
other lubrication is necessary.
Motor replacement:
This should only be carried out in a
specialist workshop. Should you
however, decide to do this, natural-
ly at your own risk, you should take
care to ensure that when the con-
necting rods are replaced onto the
wheel pivots that the wheels do not
jam when rotated. Badly fitted con-
necting rods lead to unsatisfactory
locomotive driving characteristics
and can also lead to premature
gearbox faults.



Should the motor and/or pinion
and spur gears be replaced, these
should be subsequently greased
with LGB-Gearbox grease 51020.
Replacing the wheel sets,
power pick-up shoes and
commutator brushes (Fig. 5):
The chassis bottom can be lifted off
after removing four screws. After
unscrewing the coupling shaft
screws and the crankshafts, the
wheel sets, power pick-up shoes
and commutator brushes can be
replaced. When the wheels are re-
placed, the gears and axle bearings
must be adequately lubricated with
LGB Graphite Lubricant (51020).

During assembly when the coup-
ling rod is screwed onto the
crankshaft, it is vitally important to
make sure that the coupling rod
does not clamp at any wheel po-
sition. This would otherwise ine-
vitably cause poor driving quality
and may even destroy the gear.

Engine weight:
3560 grams
Length over buffers:
415 mm
Power supply:
LGB locomotives should only be
operated with LGB transformers
and power packs. For this model,
we recommend an LGB power sup-
ply with power output of 1 amp or
more, for example, the 50000 power
pack or the 50060 transformer and
50070 speed control combination.
Use the LGB JUMBO power pack
(50100/50101) for best performan-
ce.
This one, however, must not be
used outdoors.

Replacment parts:
65853 (2085/3) Smokestack

insert
62201 (2201) Motor
68511 (5051/1) Lightbulbs
63120(2120) Commutator

brushes
63218 (2218) Pick up shoes
69104 (2010/4) Traction tyres
64192 (2019/2) American-Style

Knuckle Coupler
51020(5102) LGBGraphite

Lubricant
51021 (5102/1) LGB Main-

tenance Oil
50010 (5001) LGB Smoke and

Cleaning Fluid
50020(5002) LGB Special

Tool Set
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20252
L'original
Des locomotives a vapeur du type
»Forney« etaient souvent utilisees
sur les voies des chemins de fer
aeriens de New York et Chicago
ainsi que dans les petits chemins
de fer a voie etroite americains.
Sur ces locomotives a tender
support, la locomotive et le tender
constituent une unite. Un bogie
mobile a deux essieux installe
sous le tender soidaire de la loco-
motive permettait a ces locomoti-
ves eprouvees a la fois de franchir
de petits rayons de voie et d'em-
porter de plus grosses reserves de
charbon. Ceci augmentait d'une
part leur rayon d'action et evitait
d'autre part d'entretenir des de-
pots de charbon a plusieurs en-
droits.
Equipement du modele
- Systeme electronique de son

avec un bruit d'echappement
synchronise avec la position du
piston

- La cloche etle sifflet sont declen-
ches par des aimants de rail
17050

- Le signal du depart.
- Pompe a air et bruit defuitede la

chaudiere
- Regulateur de I'intensite sonore

pour le systeme electronique de
bruits LGB sous le couvercle de
la caisse a eau

- Generateur de vapeur 5 volts
- Selecteur des modes de service

a quatre positions dans le poste
de conducteur

- Prise pour I'eclairage a I'arriere
- Un pneu adherent
- Deux essieux entraines
- Poste de conducteur amenage

avec instruments et conducteur
- Peinture et inscription fideles a

I'original et resistantes aux in-
temperies

- Timonerie de construction soi-
gnee, tres detaillee et entiere-
ment mobile

- Cloche, volantes et timonerie
ennoblis

- Elements en laiton dores a 24
carats

- Accouplement a griffes LGB ref.
64192 (2019/2) adaptable a I'ar-
riere (non inclus)

- Barres d'attelage d'extremite
avant et arriere mobiles
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- Unites d'engrenage protegees
de la poussiere et des saletes
avec puissant moteur Buhler a
7 poles.

Systeme electronique de bruits
Ce modele de locomotive est equi-
pe d'une systeme electronique qui
produit une generation "numeri-
que" du son. Tous Is bruits de cette
locomotive sont des bruits origi-
naux, qui ont ete convertis d'analo-
gique en numerique et enregistres
dans une memoire de donnees.
Lorsque vous conduisez votre lo-
comotive, les donnees sont recon-
verties en bruits.
Vous entendez les bruits suivan-
tes:
1. Vapeur
Le bruit de la vapeur est exacte-
ment synchronise avec la rotation
des roues et il est compose des
bruits suivants:
a) Bruit de la vapeur

II y a deux chocs de vapeur par
rotation des roues.

b) Bruit de fuite des cylindres, qui
s'entend apres deux chocs de
vapeur normaux.

c) Bruit de la pompe a air
La pompe a air s'entend envi-
ron 3 secondes apres I'arret de
la locomotive avec quatre
coups. Apres une pause on
entend de nouveau quatre
coups de la pompe a air. En cas
d'une tension de 6,5 volts on
entend la pompe a air regulie-
rement.

d) Bruit a I'arret.
2. Sifflet

a) Le signal de depart, deux sitf-
lets brefs, s'entend au demar-
rage de la locomotive. Pour
que le signal du depart ne re-
tentisse pas constamment
pendant les manoeuvres, il
n'est libere de nouveau que
lorsque la locomotive s'arrete
et que la pompe a air est iner-
te.

b) Le signal principal est un siffle-
ment a plusieurs tonalites.

3. Cloche
Un coup de cloche retentit d'abord
suivi de six coups doubles rap-
proches. Si le sifflet et la cloche
sont declenches simultanement,
les deux bruits retentissent paral-
lelement.
Lors de I'utilisation du bruit de frei-
ne et de la pompe a air, le signal de
la cloche s'arrete prematurement.



4. Declenchement des signaux
acoustiques d'avertissment
Les signaux de la cloche et du siff-
let sont declenches par des ai-
mants de commutation ref. 17050
places sur le rail; 2 sont adjoints a
la locomotive. Us peuvent etre po-
ses a n'importe quel endroit de la
voie (dans les courbes egale-
ment). Desaimantssupplementai-
res (LGB ref.17050) peuvent etre
achetes separement.
L'aimant loge dans ce petit ele-
ment en matiere plastique se trou-
ve exactement sous I'inscription
LGB. Si vous fixez par exemple
I'aimant de rail 17050 avec I'ins-
cription sur le cote droit du ballast
de voie, le signal du sifflet est dec-
lenche. Si vous tournez I'aimant de
180 degres dans le rail, le signal de
la cloche retentit.

Regulateur de I'intensite sonore
Pour regler I'inteniste sonore, tour-
nez I'axe du potentiometre situe
sur la chaudiere longue, sous le
couvercle de la caisse a eau.
Remarque
Si vous remettez la locomotive en
service apres un arret prolonge,
vous devriez la faire rouler a
moyenne vitesse sur 10 a 20 me-
tres (positions 2, 3-5 du regulateur
LGB ref. 50070) afin que les accu-
mulateurs d'energie puissent se
recharger sufissament. Si le bruit a
I'arret (pompe a air) s'arrete brus-
quement, c'est que les accumula-
teurs d'energie ne sont assez
recharges. Apres cinq a sept me-

' tres de marche a moyenne vites-
se, la charge suffit pour une phase
d'immobilisation.
L'eclairage:
Un projecteur eclairant bien se
trouve devant le cheminee de la
locomotive. Sur ce type, le feu ar-
riere est monte sur le toit. Projec-
teur et feu arriere alternent auto-
matiquement lors du changement
de direction.
La cabine du conducteur est dotee
d'un eclairage du poste de condui-
te.
Un systeme de limitation de la ten-
sion a 5 volts assure un eclairage
clair et regulier des lanternes de la
locomotive deja a partir d'une vi-
tesse moyenne.
A I'arriere du chassis du train de
roulement est montee une prise
qui alimente en courant I'eclairage
des wagons.

Echange des lampes a
incandescence:
Pour ce faire, soulever les boitiers
des lanternes. Les ampoules clai-
res a douille de 5 V qui apparais-
sent peuvent etre retirees. Utiliser
une pincette longue pour avoir ac-
ces a la lampe a incandescence
qui se trouve dans la cabine du
conducteur.

Commande:
Deux essieux d'un chassis sont
entrainesparun moteurBuhlera7
poles. Une roue a bandage adhe-
rent pour I'accroisement de la for-
ce de traction.

Generateur de fumee
L'ampoule fumigene jointe a la ma-
chine permet une premiere circu-
lation de la locomotive avec la fu-
mee. Ensuite, la cheminee ne doit
etre remplie qu'a moitie de liqui-
de fumigene, afin que le genera-
teur puisse developper suffisam-
ment de chaleur, pour que le liqui-
de s'evapore. La vapeur qui s'e-
chappe n'est pas du tout dange-
reuse. La cheminee peut etre
reemplie facilement au moyen du
flacon de liquide fumigene LGB
portant le No. 50010. Conditionne
par I'electronique de 5 volts, un
service prolonge a sec, du fumi-
gene, ne cause pas de domma-
ges.
Attention: Ne veuillez jamais em-
poigner le tube bouilleur qui est
tres fragile.

Changement du generateur
de fumee (Fig. 2-3)
II faut tout d'abord retirer la mitre
de la cheminee avec des rotations
legeres (il n'y a pas du filet). En-
suite, il faut saisir le petit tube de
chauffage avec une pince pointue
et retirer le generateur de fumee,
avec precaution egalement.
La separation du cable et le rac-
cordement du generateur de re-
change ont lieu conformement au
dessin.

Modes de service
Les modes de service sont choisis
au moyen d'un selecteur a quatre
positions qui se trouve dans la ca-
bine du conducteur, au-dessue du
volet du foyer.
Position 0 =

locomotive arretee sans courant
Position 1 =
locomotive arretee avec eclairage

et fumee
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Position 2 =
locomotive roule avec eclairage

et generateur de fumee
Position 3 =

locomotive roule avec eclairage,
generateur de fumee et bruit

Nettoyage
II ne faut pas hesiter a nettoyer les
locomotives encrassees avec de
I'eau et de la lessive.
Graissage
Les boites d'essieux doivent etre
lubrifiees de temps en temps, avec
seulement quelques gouttes d'hui-
le d'entretien LGB (51021).
Echange du moteur
Ce travail devrait etre confie a un
atelier specialise. Si toutefois vous
prenez le risque de demonter
vous-meme la locomotive, vous
devrez absolument veiller lors du
reassemblage a ce que la bielle
d'accouplement ne se coi'nce pas
dans une mauvaise position lors
de son vissage sur le pivot de roue.
Les bielles qui fonctionnent mal
compromettent les qualites de
marche de la locomotive et peu-
vent meme provoquer une de-
struction de I'engrenage.
Si le moteur et/ou les pignons et
les vis sans fin ont ete remplaces, il
faut les regraisser avec une quan-
tite suffisante de graisse pour en-
grenages LGB 51020.
Changement des essieux,
des frotteurs avec ressort et
des charbons (fig. 5):
Le fond de la transmission peut
etre enleve apres devissage des
quatre vis. Les essieux de roues,
les frotteurs avec ressort et les
charbons peuvent etre remplaces
apres desserrage et des manivel-
les des vis de I'embiellage, lorsque
le remplacement a ete effectue, il
faut bien lubrifier les engrenages
et les paliers d'essieux au moyen
de la graisse pour engrenages
LGB 51020.

Lors du montage, visser la bielle
d'accouplement sur les tourillons
de roue, s'assurer que la bielle
d'accouplement ne grippe dans
aucune des positions de la roue
afin d'evitertoute mauvaise qua-
lite de roulement et, le cas
echeant, toute deterioration de
I'engrenage.

Poids de la locomotive:
3560 grammes.
Longueur hors-tout:
415 mm.
Alimentation en courant de
marche:
Les locomotives LGB devraient
etre alimentees exclusivement par
des appareils electriques LGB
originaux. Nous recommandons
imperieusement d'utiliser la com-
binaison du transformateur 50060
et du regulateur de vitesse 50070,
respectivement 50120.
Le LGB Jumbo vous offre le meil-
leur resultat. Pourtant il ne peut
pas etre utilise en plein air.

Pieces de rechange:
65853(2085/3) Insert de

cheminee5 V
62201 (2201) Moteur
68511 (5051/1) Ampoule claire

5V
63120(2120) Charbon
63218(2218) Frotteuravec

ressort
69104(2010/4) Bandage

adherent
64192 (2019/2) Accouplement

a clabots
americain

51020 (5102) Graisse d'engre-
nages LGB

51021 (5102/1) Huilespeciale
LGB

50010(5001) Liquidede
nettoyage et
vapeurLGB

50020(5002) Jeud'outillage
special LGB
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Anderungen der technischen Ausfuhrungen vorbehalten.

We reserve the right to make technical alterations without prior notice.

Modifications de constructions reservees.

Nicht fur Kinder unter 8 Jahren geeignet, wegen funktions- und modellbedingter scharfer
Kanten und Spitzen.
Not suitable for children under 8 years of age. This is due to the fact that design necessary
sharp edges and corners are present.
N'est pas approprie pour les enfants en-dessous de 8 ans, a cause de la presence de bords
vifs et pointus, exiges pour le modele et son fonctionnement.
No adecuado para nihos menores de 8 anos, debido a cantos y puntas peligrosos condi-
cionados por la funcion o el modelo.
Non adatto per bambini sotto gli 8 anni in quanto per motivi funzionali e costruttivi vi sono
spigoli vivi e punte aguzze.
Niet geschikt voor kinderen onder 8 jaar, omdat net model scherpe randen en uitsteeksels
heeft, die modelbouwtechnisch noodzakelijk zijn.

Verpackung und Betriebsanleitung aufbewahren! 5/94 SC
Tenere il cartone da imballare e I'istruzione per I'uso!

Please keep the cardbox and the instruction leaflet.
Guardar el carton de embalaje y la instruccion para el uso!

Gardez I'emballage et la mode d'emploi, s'il vous plait.
Verpakking en gebruiksanwijzing beware!
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